Objectifs :

Aprés constat du dépassement
des niveaux réglementaires par
une infrastructure de transport

ou avant construction d’une 2 Tage ¥

. , A~y e T,
nouvelle infrastructure, [I’étude s NAVAT
d’impact acoustique doit passer X L\ W

par une étape de simulation
permettant de trouver e
meilleur compromis
réglementation - colt des
travaux d’insonorisation
(renforcement de facade,
écrans, merlons,...)

Les outils de simulation en
milieu ouvert prennent en
compte I'ensemble des
atténuations acoustiques
suivantes :

divergence géométrique
absorption par l'air

effet de sol

diffraction

absorption par les surfaces
conditions météorologiques
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L'étude d'impact acoustique passe par la démarche suivante:

Connaissance des différentes
Connaissance de la sources sonores @
situation sonore * Routiére (VL, PL , Vitesse)
@ environnante e Ferroviaires (Type de trains,
Lonauetir. Vitesse....)
A 4 A 4
Mesure Connaissance dulsite
« Niveaux de bruit en facade * Topographie @
¢ Isolement des facades e Batiments
¢ Niveaux sonores a e \oiries
différentes distances des
voies v Projet
@ l » Recalage du modéle
Site S

existant

COMPARAISO
des isolements et
des niveaux
par rapport a la
réglementatio
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Définition du cahier des charges

¢ Ecrans (matériau, hauteur, Simulation et Calcul (bandes
longueur) d’octaves) des modifications

¢ Buttes de terre (hauteur, ‘ e Ecarn anti-bruit
pente,etc...) e Merlons de terre

¢ [solement de facade (type de @ e Trafic
fenétre, vitrage, entrée d’air,...) e Etc...

e Revétement de chausée

e Etc...

» L'analyse permet de
connaitre en chacun
des points récepteurs la
contribution de chaque
voie afin d'optimiser les
traitements.

» Les outils de simulation
permettent d'envisager
un grand nombre de
solutions  pour une
meilleure optimisation
de ces dernieres
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